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Giri1s

 Yat limanlarinda son 30 yilda gorilen gelisme sug
faaliyetlerinin yeni formlarinin gelismesine neden olmustur.
Ayrica yatcilik ve vyat teknolojisindeki gelismeler bu
sektorlerde kullanilan ekipmanlarin degerlerini de arttirmis ve
bu durum hirsizlik ve siddet egilimli insanlar i¢in c¢ekici hale
gelmistir (T. Goodhead, N. Kasic, 1995:73)



TURKIYE’DEKI BALIKCI
BARINAKLARI

» Tiirkiye’deki balik¢i barinaklari; Demiryollari, Limanlar ve
Hava Meydanlar1 Insaatt Genel Midiirliigii (2011) Balikeilik
K1y1 Yapilar1 Durum Ve Ihtiyac Analizi Sonu¢ Raporu’na gére
barnma ve c¢ekek yerl, balik¢i limanlari, biiylik balik¢l
limanlar1  olmak  {izere ¢  kategoriye  ayirmustir
(www.udhb.gov.tr, 2011).



TURKIYE’DEKI BALIKCI
BARINAKLARI

* Yine ayn1 rapora gore barinma ve c¢ekek yeri smifindaki 152

balik¢1 barmaginda 5.805 civarinda tekne bulunmakta olup
bunlarin 5140’1 balik¢1 teknesi, 665’1 ise yattir. Bu simiftaki
balik¢1 barinaklarindaki yat sayisinin en yogun oldugu iller;
[stanbul,  Izmir, Antalya, Aydin ve  Mugla’dir
(www.ubak.gov.tr, 2011).



TURKIYE’DEKI BALIKCI
BARINAKLARI

* Balik¢1 limanlar1 simifina giren 182 balik¢i barinaginda 15.590
civarinda tekne bulunmakta olup bunlarin 13.789’u balike¢i
teknesi, 1801’1 ise yattir. Bu simiftaki balik¢i barinaklarindaki
yat sayisinin en yogun oldugu iller Balikesir, Istanbul, Mersin,

Bursa, Canakkale, Antalya ve Izmir’dir (www.ubak.gov.tr,
2011).



TURKIYE’DEKI BALIKCI
BARINAKLARI

 Biiyiik balik¢1 limanlar1 smifina giren 28 balik¢1 barinaginda
Ise 5.557 tekne bulunmakta olup bunlarin 5295’1 balik¢i
teknesi, 262’s1 yattir. Bu simiftaki balik¢1 barinaklarindaki yat
sayisinin en yogun oldugu iller Canakkale, Hatay, Zonguldak
ve [zmir’dir (www.ubak.gov.tr, 2011).

* Dolaysiyla Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi’nin
2011 verilerine gore Tiirkiye’deki balik¢t barinaklarinda
toplam 2728 yat bulunmaktadir.



Yatlara Yonelik Suc¢
Olaylan

Federal Sorusturma Biirosu (FBlI - Federal Bureau of
Investigation) ve Ulusal Su¢ Bilgi Merkezi’ne gore (NCIC -
National Crime Information Center) Amerika Birlesik
Devletleri’'nde 2016 yilinda toplam 5116 deniz araci
calinmistir (Www.nicb.org, 2016).

Yeni Zelanda Polisi internet sitesinde ise iilke genelinde
callnman  tekne  sayis1 730  olarak  bildirilmistir
(www.police.govt.nz, 2016)

Pantaenius America Ltd sigorta firmasina gore Deniz
Beyanlar1 Servisi (MCS - Marine Claims Service) calinan
tekneler ile ilgili en genis veri tabanlarindan birine sahiptir
(www.pantaenius.com, 2016).



Yatlara Yonelik Suc
Olaylari

« MCS verilerine gore sadece Avrupa’'da her sene
10.000'den fazla tekne calinmakta olup calinan
sadece tekneler olmakla kalmayarak kimi zamanda
motor, motor parcalan ve diger tekne malzemeleri
olabilmektedir (www.marine-claims.com, 2016).



Yatlara Yonelik Su¢ Olaylan
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Yine MCS verilerine gore iilkeler bazinda calinan ve halihazirda tekne sahipleri tarafindan
aranan tekne sayilar1 belirtilmistir (Sekil:1) (www.stolenboats.info, 2016).



Yatlara Yonelik Suc¢
Olaylan

» Tiirkiye Cumhuriyeti Sahil Giuivenlik Komutanligr 2016 yih
verilerine gore, sabotaj olaylarina iliskin herhangi bir tespitin
olmadig1, terdr oOrgiitii olaylarina iligkin 6 kisinin yakalanarak
kisiler hakkinda yasal islem uygulandigi, hirsizlik olaylarina
iliskin 20 adet tekneye vyasal islem uygulandigi tespit
edilmistir.



ARASTIRMANIN AMACI

VE MODELI

Bu arastirma, balike¢i barinaklarinda meydana
gelen/gelebilecek giivenlik aciklarinin tespiti, bu giivenlik
aciklarina karsi mevcut giivenlik 6nlemlerinin incelenmesi ve
giivenlik uygulamalarinin potansiyel risklere kars: etkinligi ile
nasil gelistirilebilecegine dair sorulara yanit bulmak amaciyla
yapilmustir.

Calismada kolayda oOrnekleme yontemi kullanilmastir.
Calismanin orneklemi olan Izmir’deki 14 adet balikel
barmagimin yoneticileri Ile goriisiilmiis, tekne giivenligi ile
llgili yasanan olaylar ile isletme biinyesinde ve teknelerde
alinan glivenlik onlemleri konularina deginilmistir.



Arastirmanin Modeli
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Arastirmanin Yontemi

Yiiz yiize Goriisme: Goriismeler barmnag kooperatifi
baskanlarindan randevu alinarak, 14 adet balik¢1 barmagi
isletmesinde 02.04.2017 - 13.05.2017 tarihleri arasinda
gerceklestirilmistir. Gorlismelerden elde edilen bulgular icerik
analizi yapilarak kodlanmuistr.

Gozlem: Gozlemlerde vyat limami  ya da  balikel
barmaklarindaki giivenlik 6nlemlerinin neler oldugu, giivenlik
onlemlerinin sayis1 ve oOzellikler1 gozlemlenmis, girislerdeki
kontroller ile teknelere erisim kolaylig1r deneyimlenmistir.

Risk Degerlendirmeleri: Gozlem ve goriismelerde elde edilen
bulgulara istinaden, fiziksel giivenlik ve terérizm konularini da
kapsadigindan, risk degeri (R) = tehdit deger1 (T) X giivenlik
ac1g1 (V) x etki (sonu¢) degeri (1) formiilii kullanilarak yat
liman1 ve balikgr barinaklarinin  risk  degerlendirmesi
yapilmustir (Liu, Tan, Fang, Lok, 2012:600)



Arastirmanin Bulgular:

Balik¢1 Barinaklarinda Meydana Gelen Olaylar
Tekne hirsizlig

1.2. Tekne malzemesi hirsizliklar:
Yabanci tekne unsuru

Tekne motoru hirsizlig

Miilteci etkisi

[zinsiz girisler

_ Balik¢1 Barmaklarinda Alinan Giivenlik Onlemleri
Isletmedeki giivenlik dnlemleri

Biitiinsel giivenlik

Teknelerde Alinan Giivenlik Onlemleri
Teknelerde alinan giivenlik dnlemleri
“ Giivenlik Hizmet ve Sistemlerinin Caydiricilik Etkisi

Caydiricilik
Sistem yeterliligi

Giivenlik personeli mesleki yeterliligi
Giivenlik personelinin devamlilig:

Giivenlik Hizmeti ve Sistemlerinin Etkinligi

_ Balik¢1 Barmaklarinda Giivenlik Hizmetlerinin Saglanmasindaki Zorluklar
6.1. Biirokratik zorluklar

Teror eylemine karsi koyabilme giicii
Halka acik alanlar
m Maddi imkansizliklar

Yat Liman1 ve Balik¢1 Barmaklarinda Giivenlik Hizmetlerinin Saglanmasindaki imkanlar

Giivenlik giigleri (yetki yeterliligi)
7.2 Maddi Yeterlilik



SONUCLAR

Balik¢1 barinaklarindaki giivenligin yetersiz olmasindan kaynaklanan hirsizliklar,
barmaklarin baslica sorununu olusturmaktadir. Hirsizlik olaylarinin daha c¢ok
kictan takma deniz_motorlarinin, balik bulucularin _ve diger elektronik
donanimlarin ¢alinmasi oldugu anlasilmaktadir. Bunun yami sira kiiciik bot ya
da teknelerin ¢calinmasi olaylarinin da yasandigi kaydedilmistir.

Ozel tekne baglayarak gelir elde edebilen balik¢i barmaklart bekci ya da
giivenlik kameras1 gibi onlemleri daha kolay alabilmektedir. Asgari_diizeyde
sayilabilecek bu_ onlemleri_alan barinaklarda bu oénlemlerin caydiricilik
sagladig1 ve hirsizlik olaylarimin_daha az oldugu goriilmiistiir. Buradan,
asgari diizeyde de olsa bek¢i ve giivenlik kameras: hizmetini sunan balike1
barmaklarinin nispeten caydiricilik sagladiklar: diisiiniilmektedir.

Balik¢1 _barinaklarinda giivenlik _oénlemlerinin_yetersiz _olmasinin _baslica
sebepleri, barnaklarin biirokratik zorluklar viiziinden ilgili su {irtinleri
kooperatifi tarafindan Kkiralanamamasi ya da Kkiralanan barimaklarin
kiralanmasinin _getirdigi _Kkira bedeli _maliyetinin_yami_sira bazi _balike¢i
barmaklari icin ek gelir kaynagi olan 6zel tekne baglama bedeli girdisinden
yararlanamayacak durumda olmasidir. Barmagin kiralanamamasi, barmagin
resmi olarak hizmet verememesi herhangi bir liman geliri saglayamamasi Vve tist
yapiya €K hi¢ bir sey yapamamasi anlamina gelmektedir. Dolayisiyla bu durum
giivenlik icin gerekli tedbirlerin alinmasini da engellemektedir. o




SONUCLAR

Resmi olarak kiralama yapabilen balik¢i barinaklarinin igerisinden
ozel tekne kabul edemeyecek kadar yogun balik¢i teknesi
baglamis olanlar1 icin tek gelir kaynag: tutulan bahgin bedeli i¢in
kooperatif tarafindan belirlenmis komisyon orami_ve balike¢l
teknelerinin _odedigi ozel teknelere gore cok daha az olan
baglama bedelleridir. Bu gelirler arastirma kapsamindaki balik¢i
barinaklarmin bir¢cogu i¢in ancak kooperatifin varhgini saglamasi
icin __veterli olarak degerlendirilmis, _gerekli  giivenlik
onlemlerinin _alinmasi1_ya da alt ve iist vapi ihtiyaclar1 icin
yetersiz goriilmiistiir.

Ekonomik kaynaklar: simirhi olan barinak isletmesinin_giivenlik
hizmeti i¢in bekci/6zel giivenlik gorevlisi Istihdam etmesi ya da
barmagir teknolojik giivenlik Onlemler ile donatmasi balik¢ilara
ekstra maliyet getirmekte ve mevcut durum diisliniildiigiinde bu
onlemleri hayata gecirebilmeleri miimkiin goriilmemektedir.




SONUCLAR

* Ayrica balik¢1 barmaklarinin yetersiz alt ve {ist yapisinin giivenligi
etkileyen, aydinlatma, giris kapisi, duvar ya da cit ve benzeri
ogelerinin iyilestirilmesi i¢in gereken onay 4 bakanhgin ayri ayri
Incelemesi_ve onayindan_sonra gerceklestiginden, bahsi gecen
iyilestirme ve tamamlamalarin yapilmasi gibl biirokratik islemler
barmak isletmesi yonetiminin etkinligini engellemektedir.

* Devlet tarafindan insa edilen balik¢i barinaklarinin tipine gore
gerekli_alt ve iist vapi1 ozelliklerini_saglamadigi goriilmiistiir.
Devletin insa ettigi balik¢i barinaklarinda, oncelikle tam tesekkiillii
limanlar yapilarak balik¢t  kooperatiflerine teslim  edilmesi
gerekmektedir. Bunun yam sira giivenlik alt yapisinin olusturularak
uzmanlar tarafindan belirlenen giivenlik sistemlerinin devlet
tarafindan kurulmasi ya da kurulmasina destek olunmasi yerinde
olacaktir.




SONUCLAR

Balik¢1 barmaklarinda yasanan giivenlik olaylarmin onlenebilmesi ya da en
aza indirilebilmesi icin giivenlik standartlarinin_belirlendigi miistakil bir
yvonetmelikte asgari_giivenlik standartlarinin_tanimlanmasi ve oézellikle
balik¢1 _barinaklar: isletmelerinin__yetkili _devlet organlar1 tarafindan
ekonomik ve iist yapisal anlamda desteklenmesi gerekmektedir.

Son yillarda Suriye ve benzeri durumda olan iilkelerden kaynaklanan
miilteci akimi_sebebiyle, tekne ve tekne motoru hirsizhiklar: artms ve
miilteci kacakc¢iligr vaygin hale gelmistir. Miilteci kacake¢ilarinin_baslica
hedefleri arasinda kacakcilik yapmalaria yarayabilecek 20 beyqir ve iizeri
kictan takma motorlar ve 6-8 metreye kadar olan nispeten kiiciik ebath
tekneler ya da_ sisme botlar bulunmaktadir. Bu potansiyele balikei
barinaklar1 icerisinden konum itibariyle Yunan adalarmma yakin konumda
olanlarinda miilteci kacakcilig1 ve miiltecilerden kaynaklanan hirsizliklarin
daha ¢ok oldugu gorilmektedir. Ayrica balik¢i barinaklarindan istenildigi
takdirde miilteci kagake¢iligi ve bununla alakali hirsizliklarin yapilabilecegi
gercegi, bu isletmelerdeki giivenlik Onlemlerinin istenilen diizeyde
olmadiginin bir kanit1 olarak diisiiniilebilir.




SONUCLAR

Yetkili devlet kurumlar1 tarafindan ISPS kapsaminda
belirtilen giivenlik seviyelerine benzer giivenlik seviyeleri
standartlar1 olusturularak ilgili yonetmelikler kapsaminda
balik¢1 barinaklarinda uygulanmasi saglanabilir.

Olusturulan giivenlik standartlarinin ilgili devlet kurumlari
tarafindan  periyodik  kontrolleri  saglamirsa,  giivenlik
standartlarinin_devamhihigi da saglanmis olur. Ilgili devlet

kurumlar1 ile koordineli calismak giivenlige etki edebilecek
donemsel, bolgesel ya da kiiresel capta degisiklerde yeni
duruma daha kolay uyum saglayabilmeyi ve gerekli

onlemleri almay1 da kolaylastiracaktir.



SONUCLAR

* Uluslararas: sefer yapan 300 GT veya iizerindeki tiim gemiler,
uluslararas1 sefer yapmayan 500 GT veya iizerindeki tiim yiik
gemileri ve tonajlarmma bakilmaksizin tiim yolcu gemilerin takip
edilmesi icin kullanilan AIS (Automatic ldentification System —
Otomatik Tanimlama Sistemi) ya da benzeri bir sistem, tekneler
icin de zorunlu hale getirilerek teknelerin takip edilmesi saglanabilir.
Ayrica bu sisteme sahip tekneler balik¢i1 barinaklarina girmeden cok
once takip edilebilir, gerekli durumlarda ayni sistemi gorebilen sahil
giivenlik ya da deniz polisine bilgi verilerek limana giris onay1
almabilir. Bu_sistem sayesinde denizden gelecek tehlikelerin
onceden tespiti ya da en aza indirgenmesi saglanabilir.

* Tekne sahiplerinin, teknelerini bagladiklar1 limanda sunulan
giivenlik hizmeti ile 6zgiirlilk ve mahremiyet algilar1 arasindaki
iliski sonraki calismalar icin arastirma konusu olabilecek
niteliktedir.



