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OZET

Ulkemizde gemi takibinde kullanilan bir¢ok sistem vardir. Ancak bu
sistemler disinda kalan bircok deniz araci bulunmaktadir. Ozellikle
Otomatik Tammlama Sistemi (OTS) cihazi takili olmayan ve deniz turizm
tesisi olarak faaliyet gésteren marinalara giris ¢ikis yapan yabanci
bayrakly deniz turizm araclarimin takip edilememesi ¢esitli konularda
sorunlara neden olmaktadir. Bu sorunlar arasinda marina giivenligi, deniz
turizm araglarinin kontroliiniin etkin sekilde yapitlamamasi ve koy yonetimi
gibi konular yer almaktadir. Bu nedenle 6zellikle deniz turizmi kapsaminda
deniz araclarvmin takibi 6nem arz etmektedir.

Radyo Frekansi ile Tammlama (Radio Frequency ldentification-
RFID) teknolojisi hizla gelisim géstermekte ve giiniimiizde iiriin takibi,
arag takibi, hayvan takibi gibi degisik amaglaria kullanilmaktadr. RFID
etiketler; aktif, yart aktif ve pasif olarak ii¢c gruba ayrilmaktadir.
Karayollarinda kullamlan Hizli Gegis Sistemi (HGS) etiketleri pasif RFID
etiketleri orneklerindendir. Aktif RFID etiketleri ise deniz sartlarina
dayanabilecek, uzak mesafeden okunabilecek, deniz aracimin giic
kaynagiyla baglantisi olmadan da ¢alisabilecek ozelliktedir.

Bu calismanin temel amaci RFID teknolojisi ile deniz araci takibinin
deniz turizminde kullanimimin arastirilmasidiv. Calismada denizcilik
alaminda kamu gorevinde bulunan kisilerle RFID teknolojisinin kullanimi
hakkinda goriismeler yapilmistir. Arastirma sonuglart RFID teknolojisi ile
tilke genelinde deniz araglari takip sistemi olusturabilecegi gibi onerilen
sistemin marinalarda giivenlik amagl olarak da kullanilabilecegini
gostermektedir.

Anahtar Sézciikler: Deniz Araci, Radyo Frekansi ile Tanimlama, Takip
Sistemleri.
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Sahillerimizi ve karasularimizi, korumak ve giivenligini saglamak
amactyla gemi ve deniz araglarmin takibini yapan cesitli islevsel
farkliliklart olan bir¢ok sistem mevcuttur. Bunlar Gemi Trafik Yonetim
Sistemi (GTYS), Tiirk Bogazlart Gemi Trafik Hizmet Sistemi (TBGTH),
Otomatik Tanimlama Sistemi (OTS-Automatic Identification System-
AIS), Uzak Mesafeden Gemilerin Tanimlanmasi ve Takibi (Long Range
Identification And Tracking-LRIT) Sistemi, Gozcii Gemi Takip Sistemi
(Uzun Ufuk Projesi), Balikgr Gemilerini izleme Sistemi(BAGIS), Sahil
Gozetleme Radar Sistemi (SGRS)’dir. Bu takip sistemlerinin yani sira
Liman Bagkanliklar1 tarafindan ticari gemilerin limanlara giris ve ¢ikis
bilgilerinin kaydedildigi E-denizcilik bilgi sistemi portallar1 arasinda yer
alan Liman Yonetimi Bilgi Sistemi (LYBS)’de mevcuttur. Ancak bu
sistemlerde AIS veya BAGIS cihazi olmayan deniz araglar1 takip
edilememektedir. AIS ve BAGIS cihazi1 olmayan deniz araglarinin takibine
yonelik yeni bir sistemin olusturulmasi bir¢ok alanda fayda saglayabilir.
Bu kapsam da RFID teknolojisi hakkinda inceleme yapilmistir. Arastirma
da karayollarinda kullanilan HGS sisteminde oldugu gibi deniz araglarinin
kimliklendirilmesi ve takibinde RFID teknolojisi ile olusturulabilecek
sistemin deniz turizminde kullanimi incelenmektedir.

2. DENiZ ARACLARI TAKIP SISTEMLERI

Ulkemizde gemi ve deniz araclan takibinde kullanilan farkli
sistemler bulunmakta olup bu sistemler farkli amagclarla farkli kurumlar
tarafindan kullanilmaktadir.

2.1. Gemi Trafik Yonetim Sistemi

Gemi Trafik Yonetim Sistemi (GTYS) Projesi kapsaminda; Gemi
trafiginin yogun ve riskli oldugu, tehlikeli yiiklerin biiyiik bir kisminin
elleclendigi, yolcu tasimaciliginin yapildigi Kocaeli Korfezi, Izmir Korfezi
ve Kuzey Ege ile Mersin ve Iskenderun Korfez Bélgelerini kapsayan
Bolgesel Gemi Trafik Hizmetleri Sistemleri (GTHS), tek bir lilke resminin
olusturuldugu Ankara Gemi Trafik Yonetim Merkezi (GTYM) olmak
iizere iki ana boliimden olugmaktadir.

Bolgesel GTHS leri 24 adet TGI (12 izmir GTHS, 8 Mersin GTHS
ve 4 adet Izmit GTHS) ve 3 adet Gemi Trafik Hizmetleri Merkezinden
(Izmir, izmit ve Mersin) olusmaktadir. S6z konusu TGI’lerde gemi trafigi
ve hava, deniz durumu hakkinda bilgi toplama, isleme, yayma ve bu
amagla tesis edilmis gesitli tip algilayicilar (radar, otomatik tanimlama
sistemi (OTS), telsiz haberlesmesi (VHF), radyo yon bulucu sistemi
(RYB), dGPS Transponderleri, CCTV/IR kameralar, meteorolojik



sensorler) yer almakta olup, elde edilen sensor verileri GTH Merkezlerine
iletilmektedir. Projenin toplam maliyeti 212.618.000 TL’dir (BIMER
Bagvuru Cevabi).
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Sekil 1: GTYS Caligma Diyagrami
Kaynak: UDHB Denizcilik Sektorii Raporu, 2014.

Liman Bagkanliklari, GTH’ler, Acenteler, Liman Tesisleri,
Kilavuzluk Tegkilatlari, Romorkoér Teskilatlart gibi tim kuruluslar
GTYM’ye veri gonderip, veri alacak ve bir¢cok islemlerini GTYM
iizerinden gerceklestireceklerdir. Bununla birlikte, Deniz Kuvvetleri
Komutanligi, Sahil Giivenlik Komutanligi, Emniyet Genel Mudiirliigi ve
Glimriik Miistesarlig1 gibi kurumlar ise ihtiyag duyacaklar1 konularla ilgili
GTYM’ye veri gonderip, veri alabilecekler ve GTYM iizerinden islem
yapabileceklerdir.

2.2. Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi

Tirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) Sistemi
kapsaminda, Istanbul ve Canakkale’de olmak iizere 2 adet GTH Merkezi
ile gemi trafiginin gbzlenmesi ve yonetilmesi igin gerekli sensorlerin
donatildig1 16 adet Trafik Gozetleme Istasyonu (TGI) bulunmaktadir.
Projenin toplam maliyeti 22,3 Milyon Dolardir (BIMER Bagvuru Cevabr).

TBGTH alanindaki deniz trafigi radar, AIS, kapali devre
televizyon kameralari, ENC, VHF cihazlar1 (RT, DSC, DF) kullanilarak
izlenir (Kizkapan, 2010: 52).

2.3. Otomatik Tanimlama Sistemi



Gemi ve deniz araglarmin Ozellikle seyir emniyeti agisindan
otomatik olarak takip edilmesine yonelik talepler dikkate alinarak
fonksiyonel ihtiyact ve uygulama takvimi IMO (Uluslararas1 Denizcilik
Orgiiti) ve teknik ozellikleri ITU (Uluslararasi Haberlesme Orgiitii)
tarafindan belirlenen Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS) gelistirilmistir
(Kizkapan, 2010: 35).

Ingilizce “Automatic Identification System” kelimelerinin bas
harflerinden olusan AIS, Otomatik Tanimlama Sistemi olarak
tamimlanmigtir. SOLAS kapsamindaki gemiler tarafindan kullanilan AIS
Klas-A cihazi ile birlikte 6zellikleri biraz daha daraltilmis olan ve SOLAS
kapsami digindaki gemiler tarafindan kullanilacak olan AIS Klas-B
cihazinin; Otomatik Tamimlama Sistemi (AIS) Klas-B CS Cihazinin
Gemilere Donatilmasina ve Ozelliklerine Dair Teblig ile AIS cihazi
bulunan gemi ve deniz araci sayist kapsami artirilmstir.

2.4. Uzak Mesafeden Gemilerin Tanimlanmasi ve Takibi Sistemi

AlIS’in kiyidan itibaren belirli bir bdlgede seyreden gemilerin
izlenmesine imkan vermesi iizerine IMO’da baslatilan ¢aligmalarda,
gemilerin daha uzak mesafelerde de (AIS kapsami disinda) izlenmesinin
gerekliligi kabul edilmistir. 2006 yilinda ilk adimlar1 atilan bu sistem;
LRIT (Long Range Identification and Tracking of Ships)-Uzak Mesafeden
Gemileri Tanimlanma ve Takip Sistemi olarak isimlendirilmistir (Keskin,
2013: 27).

LRIT Sistemi INMARSAT Uydulart kullanilarak faaliyet
gostermekte olup, taraf iilkelere; kendi gemilerini tiim denizlerde, yabanci
bayrakli gemileri ise kiyilarindan itibaren 1000 deniz mili mesafeye kadar
takip edebilme imkanini sunmaktadir (LRIT Uygulama Talimati, 2013).

Uluslararas: Veri
Dagitim Merkezi

Sekil 2: LRIT Sisteminin Temel Bilesenleri
Kaynak: Keskin, 2013: 6.

Gemiler sadece Idareleri tarafindan belirlenen LRIT Veri Merkezine LRIT
bilgisini gondermektedir. SOLAS Bolim V, Kural 19/1 geregi;



uluslararast sefer yapan 300 GT ve iizerindeki tiim yiik gemileri, yolcu
gemileri, yiiksek hizli tekneler ile agik deniz sondaj birimleri LRIT ile
donatilmakla yiikiimliidiir (Akpinar, 2014: 209).

2.5. Balik¢1 Gemilerini Izleme Sistemi

Balik¢1 Gemilerini izleme Sistemi (BAGIS), denizlerde su iiriinleri
avciligl yapan balik¢r gemilerinin kimlik, konum, zaman, hiz, yon gibi
seyir bilgileri ile avcilik faaliyetleri ve avlanan su {iriinleri verilerinin
"GSM ve UYDU" iletisim araglar1 vasitasiyla izlenmesini ve dijital
ortamda kayit altina alinarak toplanmasini saglayan Gida Tarim ve
Hayvancilik Bakanligina ait uzaktan takip sistemidir (tarim.gov.tr/bsgm,
2016).
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Sekil 3: BAGIS Sistemi Calisma Sekli
Kaynak: BAGIS Brosiirii

18 Mayis 2016 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan Balikg1
Gemilerini Izleme Sistemi Tebligi ile takilmasi zorunlu hale getirilen
BAGIS cihazlar1, 10 Haziran 2016 tarihinden itibaren Yalova'da balik¢1
gemilerine takilmaya baslandi. Cihazlarm montajlar1 28 kiyi ilinde devam
ediyor. Bu kapsamda 12 metre ve iizerinde boya sahip 1.350 balik¢1
gemisine BAGIS cihaz1 takilmistir (BIMER Bilgi Edinme Basvuru
Cevabi).

2.6. Gozcii Gemi Takip Sistemi

Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 tarafindan yiiriitiillen Uzun Ufuk
Projesi, o6zellikle Ege Denizi’nde kesif, gdzetleme, tespit ve teshise yonelik
olarak Kuvvetimize c¢ok biiyiik imkan ve kabiliyetler kazandirmis en
onemli projelerden birisidir. Projenin tamamlanmastyla, Ege Denizi’nde
deniz trafiginin gergek zamanli olarak takibi saglanarak Tanimlanmig
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Deniz Resminin (TDR) saglikli bir sekilde olusturulmas1 ve ilgili
Kurum/Komutanliklara ulastirilmasi hedeflenmistir (armerk.tsk.tr, 2016).

Uzun Ufuk Projesi bes Suricate-2000 Mk2 Kiy1 Gozetleme Radari,
iic DR3000 Radar-Elektronik Destek Sistemi [R-ESM], Haberlesme
ekipmanlar1 kurulumu ve entegrasyonundan olusmaktadir. Uzun Ufuk
Sistemi, Izmir (Yenikale)’de konuslu 32 operatér konsoluna sahip
Gozetleme Koordinasyon Merkezi’nden yonetilmektedir. Surricate Mk2
K1yt Gozetleme Radarlart ve DR-3000 EDT/ESM Sistemlerinden elde
edilen verilerle hazirlanan tanimlanmis deniz resmi, tiim verilerin akitildig
bu merkezde olusturularak, bilahare ilgili harekat merkezleri ile denizdeki
birliklere gonderilmektedir (Aris ve Siinnetgi, 2011: 12).

2.7. Sahil Gozetleme Radar Sistemi

Sahil Gozetleme Radar Sistemi (SGRS) projesi ile Tirkiye
sahillerinin Ege, Marmara ve Bati Karadeniz kesimlerinin, radar ve
elektro-optik algilayicilar kullanilarak kesintisiz gézetlenmesini saglamak
amaci ile kendi i¢inde ve mevcut sistemler ile entegre bir SGRS kurulumu
ve entegrasyonunu igermektedir. HAVELSAN A.S. ile 11.896.250 TL
Tasarim Siireci Sozlesme imzalanmis ve yiirlirliige girmistir. Tasarim
faaliyetleri devam etmektedir (SSM 2013 Y11 Faaliyet Raporu).

SGRS ile Tiirkiye Deniz Sorumluluk Sahasimin %95’inde radar
kapsamasi saglanmis olacak ve diger kamu kurumlariyla veri paylagimi
saglanacaktir. Projenin ilk safhas1 Marmara ve Bogazlar ile Ege Bolgesini
kapsayacak sekilde belirlenmistir. Ikinci sathasi Karadeniz Bélgesini,
ticlincii satha Akdeniz Bolgesini kapsayacak olup, dordiincii safhasi ilave
faaliyetler igin ayrilmistir. Projenin tamaminin 2023 yilinda tamamlanmasi
hedeflenmektedir.

S.G. K. g Sistemiler!

. Ulagtirma, Denizcllik ve Haberfegme Bakanhgr Sistemier!
T Dz K. K g Sisternlaert

Sekil 4: SGRS Projesi Kapsama Alanlari
Kaynak: SGK Stratejik Plan 2015-2019.

2.8. Liman Yonetim Bilgi Sistemi
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Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan
olusturulan Atlantis denizcilik sisteminin alt portali olan LYBS ile Liman
giris cikisi kapsaminda gerceklestirilen tiim bildirimlerin (gemi gelis
bildirimi, personel bildirimi, yiik bildirimi vs.) ve belgelendirmelerin
(Ordino, LCB) gergeklestirilmektedir.

3. RFID

RFID, bir nesne veya kisiye ait tanima bilgisini (benzersiz seri say1
biciminde) kablosuz bir sekilde radyo dalgalari ile iletmek i¢in kullanilan
sistemleri tanimlamak amaciyla ifade edilen genel bir terimdir (Khong ve
White 2005: 1).
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Sekil 5: RFID Calisma Prensibi
Kaynak: Ustiindag ve Tanyas, 2007: 277.

RFID sistemlerinde veri akilli kart sistemleri gibi elektronik bir
veri tasiyict aygiti (Transponder-Tag) iizerinde saklanir. Etrafina anten
sarilmis olan ve akilli etiket dedigimiz bir mikrogip, bir okuyucu ve bir
yazilim gerektiren; veri degisiminin etiket ve okuyucu arasinda bir temas
gerektirmeden gerceklestigi; radyo dalgalarin1 kullanarak {iriin ve
malzemelerin taninmasinin saglandigi bir otomatik tanima sistemidir
(Ustiindag, 2008: 4).

3.1. RFID Sistemi Bilesenleri

RFID sistemleri, etiket, okuyucu, okuyucuya bagli antenler ve
sistem yazilimlarindan olusmaktadir (Ustiindag, 2008: 13).

3.1.1. RFID Etiketler

Etiket, i¢inde nesneye ait bilgilerin depolandig ¢ip seti ve okuyucu
ile iletisime gecebilmek icin bir anten barindiran bilesenlerdir. Okuyucu
ile iletisime gecebilmek icin RF sinyallerini kullanirlar. Etiketlerin
yiizeyleri farkli tiirde malzemelerle kaplanabilir. Her etiketin tanimlayici



(ID) numaras1 vardir. RFID etiketler okuyucu ile temas etmeden iletisime
gegebilirler.

Uygun etiket se¢imi biiylik 6nem arz etmektedir. RFID etiketine
karar verilirken g6z oniine alinmas1 gereken kriterler sunlardir: Duyarlilik,
Yerlestirme, Etiketin diger etiketlere olan konumu, Sekil ve biiyiikliik,
Okunma hizi, Okunma sikligi, Veri 6zelligi, RF karigma (girisim), Toplu
okuma 6zelligi, Giivenliktir (Kleist vd., 2005: 39).

Cok c¢esitli sekillerde etiket cesitleri bulunmaktadir. Bunlar:
Diskler, Cam tiipler, Dikilebilir Ozellige Sahip Etiketler, Temassiz Akilli
Kartlar, Akill1 Etiketlerdir (Finkenzeller, 2002).

f Enerii Elde Etme

Hafizasina Gare Sadece okunabilen

Frekansina Gare
k—) -

Sekil 6: Etiket Tiirleri
Kaynak: Shenzhen Meihe Induction Technology Co.Ltd.
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3.1.1.1. Enerji Elde Etme Yontemine Gore Etiketler

Etiketler, okuyucu ile iletisime gegebilmek i¢in enerjiye ihtiyag
duyarlar. Bu enerjisini ya okuyucudan alirlar ya da kendi tizerlerinde bir
giic kaynagi barindirirlar. Bu enerjiyi elde etme yontemleri etiket
seciminde 6nemlidir. Ciink{i okuma mesafesi, kullanim émrii, maliyet gibi
etkenler bu etiketlerde farklilik gosterir. RFID etiketler enerji elde etme
yontemine gore 3’e ayrilir. Bunlar Pasif, yar pasif ve aktif etiketlerdir.

Pasif etiketlerin giic kaynaklar1 yoktur. Gerekli enerjiyi radyo
sinyalleri araciligi ile okuyucudan alirlar. Pasif etiketler maliyetleri diisiik
oldugu ve bircok sektorde yeterli geldigi icin kullamm alami bir hayli
fazladir. Diger etiketlere gore dezavantaji ise ¢evresel kosullardan
etkilenme oraninin ¢ok yiiksek olmasidir.

Yan Pasif Etiketler kendi ¢iplerine iizerinde barindirdiklar gii¢
kaynagi ile enerji saglarken, okuyucu ile iletisime gecme konusunda pasif
etiket gibi okuyucuya bagimlidirlar. Okuyucu tarafindan sorgulanmadan
harekete ge¢mezler. Pasif etikete gore daha uzak mesafelerde iletisim
saglar ve maliyeti pasif etikete gore yiiksektir.

Aktif Etiketler Hem kendi ¢ipleri i¢in hem de okuyucu ile iletisime
gecmek i¢in enerjilerini kendi giic kaynaklarindan saglarlar. Yani



okuyucunun sorgulamasini beklemeden dogrudan okuyucuya sinyal
gonderebilir. Okuma mesafeleri uzun ve maliyetleri diger etiketlere gore
yiiksektir.

Tablo 1: Enerji Elde Etme Yo6ntemine Gore Etiketler

Gilg Kaynaf RF araciligi ile okuyucudan alir  Batarya Batarya
lletisim Sadece yanit verir Sadece yanit verir Yanit verir ve ilk iletisime
gecebilir
Mesafe LF, HF: 0,2 m 100 metreden daha uzak 100 metreden daha uzak
mesafelerde mesafelerde
UHF, SHF:3 m
UWB: 10 m
Maliyet Ueuz Pasiften pahal En pahalisi
Omek Uygulamalar  EPC, Yakin mesafe kartlan Elektronik gecis, Palet izleme  Blylk capta mal izleme,
Hayvan takibi
Etiket Ornekleri

= -

[26]

Kaynak: Weis SA, 2011.

[25]

3.1.1.2. Hafiza Yapisina Gore Etiketler

Sadece okunma 6zelligine sahip RFID etiketlerinin yan1 sira, hem
okunma hem de yazilma ozelligine sahip RFID etiketleri de
bulunmaktadir. Etiketin {izerine yazma mesafesi genelde okunma
mesafesinin %70’inden azdir (Kleist vd., 2005: 39).

3.1.1.3. Frekanslarima Gore Etiketler

RFID etiketler okunma mesafeleri, gii¢ kaynaklari, bilgi gébnderim
kapasitesine bagl olarak farkli frekanslarda calisabilirler. Calisma frekansi
RF sinyallerinin hangi materyalden yayilacagini belirler. Metal ve sivi
ortam uygulamalarinda biiyiik problem olusturmaktadir. RFID etiketlerde
yiiksek frekansin kullanilmas1 diisiik frekansa gore daha hizli veri iletimi
ve daha uzun mesafelerden iletim saglamaktadir. S1ivi ve metal bulunan
ortamlarda, yliksek frekansli etiketlere gore diisiik frekansh etiketler daha



iyi caligmaktadir. Ciinkii etiket ve okuyucu mesafesi kisa oldugundan
ortamdan etkilenme oran1 diisecektir (Ergen, 2008: 44).

3.1.2. RFID Okuyucu

RFID sisteminde kodlanmis dijital bilgiyi etikete gdnderen ve
etiketten gelen sinyalleri antenleri araciligiyla yakalayan bir okuyucuya
gereksinim vardir. Okuyucu etiketin i¢inde var olan veriyi okuyabildigi
gibi etiket lizerine veri yazabilme Ozelligine de sahiptir. Okuyucu
sisteminde alici, verici, bellek, mikroislemci, ag ara yiizleri ve antenlerden
bulunur. RFID okuyucular1 ihtiyaglara gore cok c¢esitli bicimlerde
bulunabilmektedir. Okuyucularin 2 santimetre ile bir masa {istii bilgisayar
biiyiikliigii arasinda degisen bicimleri mevcuttur. Bazilari cep telefonlarina
entegre edilebilir biyiikliiktedir. Bazilari ise bir el cihazi seklindedir. Sabit
sekilde olanlar duvar veya kapilara monte edilebilir.

3.1.3. RFID Antenler

Antenler, okuyucunun {irettigi radyo sinyallerini yayma islevi ile
gorevlidir. Antenler bu islevi yerine getirebilmek i¢in depo kapilarina veya
forklift lizerine monte edilebilecegi gibi bir kap1 gegis sistemi ya da tiinel
seklinde de konumlandirilabilir.

Antenler okuyucu-okuyucu veya okuyucu-etiket arasinda ki
iletisimi saglar. Etiket okuma mesafeleri ¢ok diisiik oldugu i¢in anten
kullanimi1 ¢ok 6nemlidir. Antenlerin diisiik gili¢lerde en iyi sinyal alimlarini
gerceklestirmeleri ve 0zel kosullara uyum saglamalar1 gerekir. Antenler
uygulamalarin ¢alisacagi ortamin 6zelliklerine ve gerektirdigi mesafelere
bagli olarak, en iyi ¢aligma performansi saglamak i¢in farkli boy, sekil ve
frekans araliklarinda tasarlanmalidir (Ranasinghe vd., 2006: 200-204).

3.1.4. RFID Yazilim

RFID yazilim ve hizmetleri de RFID donanimlar1 kadar pahali olan
o6nemli bir diger bilesendir. RFID uygulamalarinin gelistirilmesi ile ilgili
olarak bir¢ok yazilim ve donanim firmasi ortak girisimler olusturmustur.

RFID yazilimlarinin en &nemlilerinden biri ara yiizlerdir. Ara
yiizler etiketlerin dogru okundugunu belirler ve RFID okuyucularindan
elde edilen verileri filtreledikten sonra isler. RFID ara yiizlerinde
gerceklestirilen hata kontrolleri diger 6nemli bilegenlere iletilir. Ara yiiz
tarafindan islenen veriler isletme i¢indeki siireclere ve yazilimlara aktarilir
(Saatgioglu, 2006: 26).



3.2. RFID Kullanilan Sektorler

RFID sistemlerinin hizli gelisimi, hayat1 kolaylastiran sistemlere
sagladigi imkénlarn ve maliyeti gibi etkenler RFID uygulamalarinin
sayisin artirmistir. Bazi yaygin uygulama alanlar1 vardir. Havaalani bagaj
takibi, askeri uygulamalar, hizli paketleme, bilet yonetimi, tagima ve
lojistik yOnetimi, glivenlik uygulamalari, atik yonetimi, posta takibi,
elektronik egya izleme (EAS), perakende giyim satisi, hirsizliga karsi
degerli esya korumasi, araglara kontrollii erisim(hiz kontrolii (Leena vd.,
2014: 118), yon kontrolii, ara¢ yikama, yakit ikmali, sicaklik kontrolii, kaza
onleme sistemleri, park alanlar1 ve yakit istasyonlar tespiti), akilli ev
sistemleri ev izleme ve yonetimi, ara¢ kilitleme sistemi, araci hirsizliga
kars1 koruma (Li vd., 2004: 2), kutulanmis/paketlenmis yiyecekler, ilag ve
medikal cihazlar, personel takibi, miisteri takibi, demirbas takibi, evrak
kayit ve sahtecilik takibi, hastaneler ve saglik kurumlari, kuyumculuk ve
antikacilik, kiitiiphaneler, otopark sistemleri , ara¢ takip sistemleri, otoyol
ve koprii tcretli gecis sistemleri, canli hayvan takip sistemleri RFID
sistemlerinde yapilmis uygulamalara birka¢ ornektir (rfidturkey.com,
2014).

3.3. RFID ile Deniz Araclar1 Takibi

Yurt disi kaynaklarda ise tamda arastirmamin konusuna ¢ok
benzeyen bir arastirmaya rastlanilmigtir. Crofts (2007) “RFID ile kiigiik
gemilerin izlenmesi” adli ¢aligmasinda AIS kullanmayan gemi ve deniz
araglariin A.B.D.’de bulunan dar su yollarinda takibinin yapilabilirligi
konusunda c¢alisma yapmustir. Crofts caligmasinda arastirma kisminda
RFID kullanilabilirligini birebir tatbik ederek incelemistir. Bu konu
tizerinde galisma ve deney yapmis olan CROFTS, deneyinde Savi Tag ST-
654 modelini kullanmustir. Bu etiketin 6zellikleri Tablo 2’de gdsterilmistir.

Tablo 2: CROFTS’ un Deneyinde Kullandig1 RFID Ozellikleri

Boyutlar 6.2x2.1x1.1in¢ (158 x54x2.8
cm)

Frekans 433.92 MHz

Mesafe 400 fit (122 m) caligma okuma /
yazma aralig1

Pil omrii Yaklasik 5 y1l

Kaynak: http://www.savi.com, 10.11.2016

CROFTS deneyinde RFID etiketini degisik yiikseklikte deniz tasitina
monte ederek 6l¢iimleri gergeklestirmistir. CROFTS deneyi sonucunda 30-
100 metre aras1 %90, 100-150 metre aras1 %60, 150-200 metre aras1 %40,
200-250 aras1 %20,250-300 metre aras1 %30, 300-4000 metre arasi ise


http://www.savi.com/

%10 altinda okunma gerceklestigini belirtmistir. Crofts arasgtirmasinda
RFID ile kiiciikk gemilerin takibinin yapilabilirligini belirtmis ancak bu
teknolojiyi halihazirda kullanan iilke ya da kurumlar var m1 sorusu bu sefer
arasgtirmada 6nemli yer tutmustur. Yapilan arastirmalarda su anda hicbir
iilkenin bu teknolojiden bu sekilde yararlanmadigina ulasilmistir. Ancak
A.B.D I¢ Giivenlik Departman tarafindan 2008 yilinda hazirlanan Kiiciik
Teknelerde Giivenlik Stratejisi Uygulama Planinda bu hususa yer vermis
gelecekte gergeklestirilmesi hedeflenen projeler arasinda RFID ile kiigiik
teknelerinin takibini hedeflemistir (dhs.gov, 2016).

4, RADYO FREKANSI iLE TANIMLAMA
TEKNOLOJISININ DENiZ TURIZMINDE KULLANIMI
UZERINE BiR ARASTIRMA

4.1. Arastirmanin Amac1 Ve Onemi

Arastirmanin amact; AIS cihazi olmayan Deniz araglarinin liman,
marina ve barmaklara giris ¢ikiglarimin RFID teknolojisi ile takip
edilebilirliginin deniz turizmi agisindan arastirilmasidir.

Ulkemizde gemi takibinde kullanilan bircok sistem olmasina
ragmen bu sistemlerde AIS cihazi olmayan deniz araglar takip
edilememektedir. Aragtirmanin 6nemi de bu noktada ortaya ¢ikmaktadir.
AIS cihaz1 olmayan deniz araglarinin takibine yonelik yeni bir sistemin
olusturulmasi bir¢ok alanda fayda saglayabilir.

4.2. Arastirma Yontemi

“RFID teknolojisi ile deniz araglarinin takibinin yapilmasina
ihtiyag var m1?” sorusuna nitel aragtirma yontemlerinden “Goriigme”
yontemi kullanilarak cevap bulunmaya calisilmistir. Yapilan goriismeler
sonucunda elde edilen veriler igerik analizine tabi tutularak gdriisme
bulgularinda aktarilmstir.

Goriismelerde agik uclu sorularin kullanildig: kesifsel bir yontem
olan yapilandirilmamis goriigme teknigi kullanilmisgtir. Bu yontem
“yonlendirici olmayan goériisme” olarak da tamimlanmaktadir (Chadwick
vd., 1984: 120-126).

Aragtirmanin  giivenilirliginin  saglanmas1 i¢in ise yapilan
calismada 6rneklemin yeterli biiyiikliikte se¢ilmesi, birden ¢ok arastirmact
ile konunun ele alinmasi, daha ¢ok kaynak ve goriise bagvurulmasi, elde
edilen wverilerin iyi bir sekilde saklanmasi ¢alisilan ortamin ve
arastirmacinin konumunun tam olarak belirtilmesi ve ¢aligmanin tarafsiz
bir sekilde yapilmasi gerekmektedir (Yildirim ve Simsek, 2008: 274)


https://www.dhs.gov/sites/default/files/publications/small-vessel-security-strategy.pdf

Bu c¢alismada amagli 6rnekleme teknigi kullanilmistir. Amacgh
ornekleme de arastirmanin amacina en uygun grup secilir. Burada
arastirmaya yardimci olacak kisi ve kurumlar belirlenir ve sadece
belirlenen kisi ya da kurumlardan veriler toplanir. Bu arastirma da
denizcilik sektoriinde kamu otoriteleri olan kurumlarda gérev yapan ve bu
konu {tizerinde bilgi sahibi ya da yetkisi olan kisilerin olmasina dikkat
edilmis olup goriisme yapilan kisilerin gorev yeri bilgileri Tablo 3’de
belirtilmistir. Yapilan gortismeler 10 Haziran-15 Agustos 2017 tarihleri
arasinda, bazilar1 randevulu bazilar1 ise randevusuz sekilde
gerceklesmistir.

Tablo 3: Katilime: Bilgileri

Katilimeilar Gorev Kurum

K1 Daire Bagkani Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlig1

K2 Daire Bagkani Cevre Bakanligi

K3, K4, K5, K6 Liman Bagkan1 | Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlig1

K7 Grup Balikgilik Ve Su Uriinleri Genel

Sorumlusu Midiirliga

K8 - Istanbul Deniz Liman Sube
Miidiirligi

K9, K10, K11, K12, | - Sahil Giivenlik Komutanligi

K13, K14, K15

Goriismeler farkli yerlerde gerceklestirilmis olup oncelikle rahat,
samimi ve sessiz bir ortamda gerceklestirilmesine dikkat edilmistir.
Gorligme Oncesinde katilimcilara RFID teknolojisi hakkinda kisa bilgi
verilmig, otoyollar da ve kopriilerde kullanilan HGS sistemi 6rnek
gosterilerek, “Deniz Araglarina monte edilen RFID etiketleri ile liman,
marina, barmak giris ¢ikis kayitlariin takip edilmesi fayda saglar mi?”
sorusu yoneltilmistir.

4.3. Goriisme Bulgular:

Bu aragtirmada kullanilan nitel arastirma veri analiz yontemi,
arastirmacinin veri toplamanin yaninda veri analizinde de kendi yorumlari
ve anlayistyla etkin bir rol listlenerek 6znel yoniiyle daha ¢ok 6n plana
¢iktigi igerik analizidir (Yildirim ve Simsek, 2011: 222).

Icerik analizi sonucunda Arama Kurtarma, Kayip Calti Deniz
Araci, Elektronik Plaka, Marina Takip Sistemi, Koy Yo6netimi, Mavi Kart
Denetimi, OTV’siz yakitin Kullamimi Kontrol, Deniz Turizmi Kontrolleri,



Takip Sistemleri, Giivenlik, Ozel Hayata Miidahale ve Sakincalar konular
temalar olarak ortaya ¢ikmustir.

4.3.1. RFID Teknolojisi Kullanmmmmn Deniz Turizminde
Yaratacag Faydalar

Icerik analizi sonucunda ortaya cikan temalar arasmdan deniz
turizmi agisindan olumlu hususlar iceren temalar asagidaki basliklarda
oldugu gibidir.

4.3.1.1. Marina Takip Sistemi

Ulkemizde Ege ve Akdeniz kiyilarinda yer alan marinalar,
iilkemize deniz turizmi alaninda 6nemli katkilar saglamaktadir. Birer deniz
turizm tesisi olan marinalara giris ¢ikis yapan bir¢ok deniz turizm araci
bulunmaktadir. Ozellikle yaz aylarinda bu alanlardaki trafik daha da
artmaktadir. RFID etiketleri deniz araglarina monte edilerek, marina
agizlarma yerlestirilen okuyucular tarafindan etiketler okunarak
marinalara giris ¢ikis yapan deniz aract bilgileri otomatik olarak
kaydedilebilir.

RFID teknolojisi ile marina takip sistemi kurulmasi yoniinde
katilimeilarin  %86,6’s1 faydali olur, %6,6’s1 kararsiz olarak goriis
bildirmiglerdir. Katilimcilarin %20’si ise bu konu hakkinda goriis
bildirmemislerdir.

Marinalara giris ¢ikis yapan deniz araglarinin seyir izin belgeleri
kontrolleri de bu teknoloji ile saglanabilir. Bu kapsamada goriis bildiren
katilimcinin goriisleri ise asagida oldugu gibidir:

“Transit-log almadan karasularini terk eden ya da giren
yatlarin  belirlenmesinde faydali olur. Ornek vermek
gerekirse tekne Nisan ayinda transit-log almis Rodos’a
gitmis. Mayista geri donmiis Tiirkiye 've ama transit-logunu
tekrardan almamis. Nasil olsa tekrar giderim diyerek giris
kaydr yaptirmamig. O yat haziran ayinda SG botu
tarafindan  tekrar  kontrol  edildiginde  Yunanistan
donitiyorum diyebilir. Ama SG botu o yatin giris ¢ikis kaydint
gordiigiinde yanls beyam tespit edebilir.” (Katilimct 11,
Nod: Marina Takip Sistemi)

Katilimcilar genel olarak RFID teknolojisi ile marina takip
sisteminin olugturulmasinin faydali olacagini beyan etmislerdir fakat farkli
goriiglerde ortaya ¢ikmistir. RFID teknolojisi kullanimi ile 6zellikle seyir
izin belgesi kontrolleri ve marinalara giris ¢ikis yapan deniz araci istatistik



bilgileri kolaylikla elde edilebilir. RFID teknolojisi kullanilmasa bile
marina takip sisteminin mutlaka olusturulmasi gerektigi, bu sistemin
olusturulabilecek yazilimla deniz araci giris ¢ikis bilgilerinin manuel
olarak marina  yoOnetimleri tarafindan  girilecek  bilgiler ile
gerceklesebilecegi de goriismeler sonucu elde edilen bulgular arasindadir.
Giris cikis bilgilerinin yan1 sira her marina agzinda kurulacak MOBESE
sistemi benzeri kamera goriintii kayitlarinin ilgili kurumlara iletilmesinin
de fayda saglayacagi bu konu hakkinda goriis bildiren tiim katilimcilar
tarafindan ifade edilmistir.

4.3.1.2. Koy Yonetimi

Ozellikle yaz aylarinda Ege ve Akdeniz kiyilarimizda gergeklesen
mavi yolculuk turizmi ile koylarda konaklama ve deniz trafigi artmaktadir.
Yapilan goriismeler sonucunda en az veri kaynagi olan, Koy Yonetimi
temasidir.

Katilmcilarin - %20’si RFID  teknolojisi ile koy yonetimi
konusunda fayda saglayacagini belirtirken, %6,6’s1 ise bu konu hakkinda
kararsiz yonde goriis belirtmistir.

Koy yonetimi olmamasindan dolay1 baz1 koylarda deniz trafigi
artmakta ve bu durum hem gevre kirligine hem de deniz kazalarimin
yasanmasina sebep olmaktadir. Bu kapsamda goriis bildiren ve koylara
konulacak RFID alici cihazlarinin giines enerjisi ile ¢aligsabilecegi yoniinde
ongoriide bulunan katilimcinin bu konu hakkindaki goriisleri ise soyledir:

“Aslinda bu dediginiz sistemle koylardaki bu tekne trafigi
engellemis olur. Millet kafasina gére tonoz atiyor demir
atyor bide baglyor halatim arkadan karadaki agaca. Hem
agaca zarar veriyor hem de deniz dip tabiatina. Bide kaltyor
kafasina gore baya siire. Yani bunun yédnetilmesi lazim.
Hatta hangi tekneler hangi koylara girebilir kag tane tekne
bir koya girebilir. Simdi kiiciiciik bir koy herkes oraya
dolusuyor. Haliyle tabi ¢evre de kirleniyor. Bu dediginiz
aletle koy yonetimi gerceklesir. Mesela o koya o dediginiz
alicimi anten konulacak teknelerde de zaten o dediginiz
cihaz var. O alict o koyda kag tane tekne oldugunu gorecek.
Bakt asirt bir durum var. Hemen bélgedeki sahil giivenlik
botuna alarm sinyali gidecek hemen sahil giivenlik aninda
miidahale edecek duruma.” (Katiimci 2, Nod: Koy
Yonetimi)

Limanlar Yonetmeliginin 22. maddesinde koylarda konaklama
stiresi 15 giin olarak belirtilmistir. Bu siirenin 15 giin uzatilmasi Liman
Bagkanlarinin iznine tabi hitkmii de yer almaktadir. Ancak halihazirda bu



kapsamda Liman Baskanlar1 herhangi bir denetim ya da kontrol
yapamamaktadir. Ciinkii hangi deniz aracinin hangi koya girdigi ya da kag
giin o koyda kaldigini tespit edecek sistem ya da teknoloji yoktur. Bu
kapsamda RFID alicilar1 koylara yerlestirilerek o koya gelen RFID etiketi
bulunan deniz araglarinin 15 giin gegmesi halinde sistem merkezine uyari
verilebilir. Uyarty1 alan sistem merkezi yetkilileri Liman bagkanliklarina
ya da Sahil Giivenlik ekiplerine ayni koyda 15 giinden fazla kalan deniz
aract ismini vererek gerekli idari islem yapilabilir. Bu konu hakkinda goriis
bildiren katilimecinin goriisleri ise su sekildedir:

“Aslinda bizim burada ihtiyacimiz var sizin dediginiz
sisteme benzer bir seye. Limanlar yonetmeliginde koylarda
en fazla 15 giin kalwr hiikmii var. Ben ne bileyim hangi tekne
hangi koyda kag giin kalmis. Ayrica tekne hareket etti bir
yan koya gecti ertesi giin tekrar oraya geldi. Oldu mu sana
60 giin. Yani biz yonetmelikleri sunu bunu ¢ikariyoruz ama
pratikte uygulama yok. Madem boyle bir teknoloji var
kullanmak lazim tabi.” (Katilimer 6, Nod: Koy Yonetimi)

Katilimcilar tarafindan Tiirkiye’de koy yonetim planinin
olusturulmas1 gerektigi ve bu planla beraber RFID teknolojisinin
kullanabilecegi  yoniinde  goriisler ortaya ¢ikmmstir.  Limanlar
yonetmeliginin 22. maddesinde koylarda konaklama siiresi 15 giin olarak
belirtilmis olup, bu siirenin 15 giin uzatilmasi Liman Baskanlarinin iznine
tabidir hiikkmii yer almaktadir. Katilimcilardan bazilart yapilan goriismede
mevcut sartlarda bu hiikmiin gergeklestirilemedigini, ancak RFID
teknolojisi gergeklestirilebilecegini beyan etmistir. Katilimcilar 6zellikle
mavi yolculuk turizminin en yogun yasandig ve 6zel ¢cevre koruma bolgesi
olan Gocek’te RFID teknolojisin kullanimina yonelik pilot uygulama
yapilarak  konunun degerlendirilmesi  gerektigi yoOnilinde  goriis
bildirmislerdir.

4.3.1.3. Mavi Kart Denetimi

Goriismede de gerek Cevre Bakanlig1 gerekse de sahada denetim
gorevi yapan Sahil Giivenlik personellerin goriisleri bu konu hakkinda
ayrintili bilgi sahibi olunmasii saglamistir. Katilimcilarin %73,3°1 mavi
Kart denetiminde RFID teknolojisin faydali olacagini degerlendirirken,
%26,6’si bu konu hakkinda goriis bildirmemistir.

Mavi kart sisteminin yiiriirlige girmesinden itibaren deniz araglari
atiklarmi atik alim tesislerine vermekle ve verdikten sonrada mavi karta bu
bilgileri isletmekle yiikiimliidiirler. Ancak atik alim tesislerin azligi, atik
verme maliyeti, atik alim tesisinin uzaklig1 vb. sebeplerle deniz araglar
sahipleri atiklarin1 vermedikleri halde vermis gibi gostererek bazi atik alim



tesisi yetkililerine kartlarim isletmektedirler. Bu kapsamda yiiriitiilen adli
sorusturmalardan sonra da “Atik veren deniz araci gergekten atigini verdi
mi?” sorusu ortaya ¢ikti. Bu konu hakkinda bir katilimcinin goriisleri ise
su sekildedir:

“Mavi kart ¢iktigi zaman aslinda sizin bu dediginiz sistem
gibi yapulabilirdi. Mavi karti verdin herkese zaten madem
RFID’li yap takip isi de ¢iksin aradan. Ama simdi adam
mavi karty igletiyor ama gercekten atigini veriyor mu sorusu
¢ikti ortaya. RFID faydali olur ama verilen maliyet degecek
mi onu iyi analiz etmek lazim attigimiz tas kugu tirkiitecek
mi? “(Katilimcr 1, Nod: Mavi Kart)

Mavi kart uygulamasi kapsaminda atik kontrolleri mavi kart
sisteminin internet adresinden yapilmaktadir. Yapilan sorgulama i¢in deniz
aract ad1 ve mavi kart numarast gereklidir. Denetim ekipleri deniz araci
iizerine cikarak ya da telsiz vasitasiyla mavi kart numarasi bilgisini
ogrenerek bu kontrolleri gerceklestirmektedirler. RFID sistemi sayesinde
RFID etiketlerine mavi kart bilgileri de tanimlanabilir. Deniz iizerinde
yapilacak kontroller de denetim ekiplerinin deniz aracit {izerine
¢ikmaksizin, RFID alict cihazinin RFID etiketini okuma mesafesi
igerisinde kontrol ve denetimlerde gergeklesebilir. Bu kapsamda goriis
bildiren katilimecinin goriisleri ise soyledir:

“Bu sistem faydali olur tabi. Hatta yeni bir model de
gelistirilebilir. Bu alici cihaz atik alim tesisi neresiyse artik
ya marina olur ya da tekne orda da boyle daha yakindan
okuma gibi bir barkod sistemi gibi bir sey. Teknedeki
cihazin yamina iyice yanagtirip yani. Mesela mavi kart
denetimi yapmak isteyen SG telsiz irtibati kuruyor tekneyle
tekne mavi kart numarasint veriyor SG sisteme girip tekne
tistiine ¢tkmadan kontrol ediyor tak tak diye. Eskiden nasildi
teknenin tistiine ¢ikip atik transfer formuna bakmasi lazimdi
illaki. Tabi bu sistem olursa teknenin yanmna yanastiginda
iste 250 metre mi olur daha da gelistiriliv bu etiket 500
metre mi olur bilemem bir yazilimla teknenin mavi karti var
mi yok mu en son atigini vermis mi ne zaman vermis falan
tak tak direk orda SG ekramna yansitir.” (Katilimci 2, Nod:
Mavi Kart)

Katilmcilarin  RFID teknolojisi ile mavi kart sisteminin
kontroliinde  etkinliginin  artacagi  yoniinde  degerlendirmelerde
bulunmustur.  Ozellikle atiklarin1  denetimlerinden ceza almadan
gecebilmek icin bazi sahislarin deniz araci atiklarimi vermedikleri halde



verdikleri yoniinde sikayetlerin oldugunu belirten katilimeilar bu teknoloji
ile atigim vermeden hicbir deniz aracinin mavi kartimi igletemeyecegi
yoniinde goriis bildirmistir.

4.3.1.4. Deniz Turizm Kontrolleri

Katilimcilarla yapilan goriismelerde 6zellikle bu sistem ile fayda
saglanacak alanlarin basinda marina takip sistemi basligi yer almistir.
Fakat marinalar haricinde diger deniz turizm dallar1 i¢cinde goriismelerde
icerikler saptanmustir. Ozellikle su sporlari kontrolii, giiniibirlik gezi
tekneleri gilizergahlarinin kontroliinde bu sistemin faydali olabilecegi
yoniinde degerlendirmeler tespit edilmistir. Bu konu hakkinda katilimct
goriisleri agsagidaki tabloda oldugu gibidir.

Katilmcilarin = %53’ RFID  teknolojisi ile deniz turizm
kontrollerinde fayda saglanacagini disiiniirken, %40 bu konu hakkinda
goriis bildirmemistir. %7 ise kararsiz goriis bildirmistir.

RFID teknolojisi sayesinde su sporlar1 turizmi denetim altina
almabilir. Kiralanan su sporlar1 tekneleri ya da jet-skilerin iistiine monte
edilecek RFID etiketleri sayesinde, belirli yerlere alicilar konularak bu
alict menzilleri disina bu araglar ¢iktiginda uyar1 verebilir ve su sporlari
teknesini ya da jet-ski kiralayan su sporlari isletmesi durumu aninda
miidahale edebilir. Bu yonde goriis bildiren katilimcinin goriisleri su
sekildedir:

“Marmaris’te Aksaz askeri yasak sahast var. Oraya ¢ok
defa su sporlarindan kiralanan siirat teknelerinin ya da
miirettebatsiz  olarak kiralanan deniz turizm belgeli
araglarin girdigini gordiik. Mesela hangi teknenin girdigi
bize sinyalle gelse hangi kiralayan su sporlart isletmesini ya
da charter firmasiyla irtibat kurarak kiraladiklar: sahislar
uyarmalarmni ve o yasak sahadan ¢ikmalarm bildirebiliriz.
Ayrica giiniibirlik tekneleri kontrol etmede de ¢ok faydali
olur. Mesela Deniz turizm araglari belgesinin siiresi gegmig
olan teknenin limandan c¢ikmast direk cezai islem
saglayabilir. Diger taraftan su sporlart isletmelerinin
kiraladiklar: siirat tekneleri kendilerine taminan alanlarin
disina ¢ikabiliyorlar. Bunlar: kontrol etmede de ¢ok faydal
olur.” (Katilimer 11, Nod: Deniz Turizmi)

Katilimcilar deniz turizm kontrolleri kapsaminda liman, barinak ya
da marina kayitlarinin tutulmasi ile iilkeye yabanci bayrakli yatlarla
yasadigt giriglerin engellenecegi konusunda gorlis bildirmislerdir.
Ozellikle Ege kiyilarinda gerceklesen yat turizmi ile yasadigt giris ve



cikiglarla siklikla karsilastiklarini beyan eden katilimcilar iilkeye giris de
ve cikista diizenlen Seyir Izin Belgesi kontroliiniin daha etkin hale
gelecegini ve bu konudaki aksakliklarin 6niine gecilebilecegini beyan
etmiglerdir. Giiniibirlik gezi tekne gilizergahlarinin ve su sporlar isletmeleri
tarafindan kiralanan siirat teknelerinin giizergahlarmin da kontrol
edilebilecegini de beyan eden katilimcilar deniz turizm kontrollerinde
boyle bir kayit sisteminin olusturulmasinin en az arama kurtarma
gorevlerindeki kadar etkinlik saglayacagini belirtmiglerdir.

4.3.2. RFID Teknolojisi Kullammmin Deniz Turizminde
Yaratacag Olumsuzluklar

Yapilan goriismelerde Onerilen RFID sisteminin 6zel hayatin
gizligine ya da vb. baska hususlarda sakinca dogurabilecegi yoniinde
goriigler tespit edilmistir. Katilimecilarin RFID teknolojisinin  deniz
araclarinin takibinde kullanimi sonucu %13,33i sakincasi olur, %53,33°1
sakincasi olmaz, %6,66’s1 ise kararsiz yonde diisiincelerini belirtmislerdir.
Katilimcilarin %26,66’s1 ise bu konu hakkinda goriis bildirmemislerdir.

Sakinca olusturabilir goriisiinii savunan katilimeilar, yurt diginda
0zel araglarin takip edilmedigini, bu ylizdende RFID teknolojisi ile
olusturulabilecek sistemin 6zellikle turizm de kotii etki yaratabilecegini
beyan etmislerdir. Ancak bazi katilimcilar 6zellikle bu sistem sayesinde
halkin giivenliginin saglanmasinda c¢ok fayda saglanacagini, ozellikle
arama kurtarma konusunda biitiin paydaslarin bu sistem sayesinde elde
edilecek bilgilerden fayda saglayacagini ve karayollarinda olusturulan
plaka tamimlama ve MOBESE sistemlerini 6rnek gostererek deniz de de
buna benzer bir sistemin olmasinin hi¢bir sakinca olugturmayacagini beyan
etmislerdir.

Biitiin goriisler goz {inline alindiginda deniz araglarinin RFID
etiketleri ile donatilmasi, bu araglarin sahibinde bir tedirginlik yaratabilir.
Ozellikle iilkemize deniz yoluyla gelen turistlerde bu tedirginlik daha da
fazla olabilir. Ancak bu konunun aynen mavi kart sisteminde oldugu gibi
tanmitimlar1 degisik yollarla yapilabilir ve bu sistemin amacinin bagta arama
kurtarma gorevleri olmak {izere diger konularda deniz araglar1 sahipleri
lehine kullanilacak bir sistem oldugu anlatilabilir.

5. SONUC

Ulkemizde deniz araglarinin takibin yapan birgok sistem oldugu
goriilmiistiir. Fakat bu sistemlerin hepsi AIS ya da BAGIS cihaz1 olan
deniz araglarini takip etmeye yoneliktir. Burada incelenmek istenen AIS
ya da BAGIS cihazi olmayan ve SGRS sistemindeki Elektro Optik
kameralarla ismi okunamayan temaslarin takibine yonelik RFID



teknolojisi ile olusturulacak sistemin deniz turizmi acisindan
degerlendirilmesidir.

Yapilan incelemeler neticesinde deniz aracina monte edilecek aktif
RFID etiketi sayesinde belirli yerlere konulacak alicilar vasitasiyla deniz
aracinin en son goriindiigii mevkii bilgisine ulasilabilecegi, ayn1 zamanda
deniz aracina monte edilecek RFID etiketine bahse konu tasitin sahibi,
cinsi, boyu, baglama limani gibi bilgilerde yiiklenerek kimliklendirme
yapilabilecegi tespit edilmistir.

Deniz araglarinin RFID teknolojisi ile takibi konusunda yurt ici
kaynak aragtirmasin da herhangi bir ¢alismaya rastlanilmamistir. Yurt dist
kaynaklarda ise tam da arastirmamin konusuna ¢ok benzeyen bir
arastirmaya rastlanilmistir. Crofts (2007) “RFID ile Kii¢iikk Gemilerin
[zlenmesi” adli calismasinda AIS kullanmayan kiiciik gemilerin A.B.D.’de
bulunan dar su yollarinda takibinin yapilabilirligi konusunda, RFID
kullanilabilirligini birebir tatbik ederek incelemis ve deney sonucunda
RFID ile kii¢iik gemilerin takibinin yapilabilecegini ortaya koymustur.

Ancak bu sistemi halihazirda kullanan iilke ya da kurumlar var mi
sorusu bu sefer aragtirmada 6nemli yer tutmustur. Yapilan aragtirmalarda
su anda hicbir iilkenin bu teknolojiden bu sekilde yararlanmadigina
ulasilmistir. Ancak A.B.D I¢ Giivenlik Departmani 2008 yilinda hazirlanan
Kiiciik Teknelerde Giivenlik Stratejisi Uygulama Planinda bu hususa yer
vermis, gelecekte gerceklestirilmesi hedeflenen projeler arasinda RFID ile
kii¢iik teknelerinin takibini hedeflemistir.

RFID teknolojisi ile deniz araglarinin kimliklendirilmesinin ve
takibinin yapilabilecegi katilimcilara karayollarindaki HGS sistemi 6rnek
gosterilerek, nitel arastirma yontemlerinden goriisme teknigi kullanilarak
“RFID teknolojisi ile deniz araglarinin liman, marina, barmak ve kritik
noktalara giris ¢ikis kaydinin yapilmasina ihtiyag var mi?”” sorusuna cevap
bulunmaya g¢aligilmistir.

Goriismeler sonucunda elde edilen bulgular igerik analizine tabi
tutulmustur. Igerik analizi sonucunda Arama Kurtarma, Kayip Calinti
Deniz Araci, Elektronik Plaka, Marina Takip Sistemi, Koy Y 6netimi, Mavi
Kart, OTV’siz yakitin Kullanim1 Kontrol, Deniz Turizmi, Takip
Sistemleri, Giivenlik, Ozel Hayata Miidahale ve Sakincalar konulari
temalar olarak ortaya ¢ikmistir. Ancak arastirmada goriismeler sonucunda
ortaya ¢ikan temalar arasindan deniz turizmi agisindan olumlu ve olumsuz
hususlar iceren temalara yer verilmistir. Olumlu hususlar iceren temalar;
Marina Takip Sistemi, Koy Yonetimi, Mavi Kart Denetimi, Deniz Turizm
Kontrolleri iken olumsuz husus igeren tema ise Ozel Hayata Miidahale
temasidir. Asagida yer verilen temalar haricinde glivenlik temas1 da 6nemli
yer tutmaktadir. Halihazirda ticari limanlarda ISPS uygulamalari sayesinde
girig ¢ikig giivenligi artirilmakta iken marinalar ISPS uygulamalarima tabi
degildir.



RFID teknolojisi ile marina takip sisteminin olusturularak
oOzellikle seyir izin belgesi kontrolleri ve marinalara giris ¢ikis yapan deniz
araci istatistik bilgileri kolaylikla elde edilebilir.

Goriismelerde gorisiilen katilimeilar tarafindan Tiirkiye’de koy
yonetim planmin olusturulmasi gerektigi ve bu planla beraber RFID
teknolojisinin kullanabilecegi yoniinde goriisler ortaya ¢ikmustir. Limanlar
yonetmeliginin 22. Maddesinde koylarda konaklama siiresi 15 giin olarak
belirtilmis olup, bu siirenin 15 giin uzatilmas1 Liman Baskanlarinin iznine
tabidir hilkkmii yer almaktadir. Bu konuda goriis bildiren katilimcilar
mevcut sartlarda bu hiikmiin gergeklestirilemedigini, ancak RFID
teknolojisi gerceklestirilebilecegini beyan etmistir. Katilimcilar 6zellikle
mavi yolculuk turizminin en yogun yasandigi ve 6zel ¢evre koruma bolgesi
olan Gocek’te RFID teknolojisin kullanimina yonelik pilot uygulama
yapilarak  konunun degerlendirilmesi gerektigi yoniinde  goriis
bildirmislerdir.

RFID teknolojisi ile mavi kart sisteminin kontrolii de saglanabilir.
Ozellikle denetimlerinden ceza almadan gegebilmek igin bazi sahislarm
tekne atiklarimi vermedikleri halde, atik vermis gibi mavi kartlarim
isletmeleri bu teknoloji ile engellenebilir. Ayrica RFID teknolojisi ile,
kirliligin meydana geldigi mevkide bulunan RFID okuyuculari tarafindan
okunan RFID etiketleri ile de deniz kirliligine sebep olan deniz araglarini
tespit etme kapsaminda faydali olabilir.

Deniz turizm kontrolleri kapsaminda liman, bariak ya da marina
kayitlarinin tutulmasi ile lilkeye yabanci bayrakli yatlarla yasadis1 girigleri
engellenebilir. Ozellikle Ege kiyilarinda gergeklesen yat turizmi ile iilkeye
giris de ve ¢ikista diizenlen Seyir izin Belgesi kontroliiniin daha etkin hale
gelecegini ve bu konudaki aksakliklarin 6niine gecilebilir. Giiniibirlik gezi
tekne gilizergahlarinin ve su sporlar isletmeleri tarafindan kiralanan siirat
teknelerinin giizergahlari da bu teknoloji ile kontrol edilebilir.

Ayni zamanda alic1 cihazlarin SG botlarina konularak RFID etiketi
olan deniz aracina yanagsmadan okuma mesafesi i¢inde de bilgilerine
ulagilabilerek kontrollerde yapilabilir. Alici tarafindan okunan etiket
bilgisine sahip deniz aracinin; deniz turizm araci belgesi olup olmadigina,
su trtinleri istihsalinde kullanilan balik¢1 gemisi ruhsati olup olmadigina
ya da kayip c¢alinti tekne olup olmadigi gibi hususlar fiziki kontrol
gerceklesmeden de icra edilebilir. Bu sayede 6zellikle deniz turizm araci
kontrollerinde Sahil Giivenlik gorevlileri kontrol edilen deniz araglarina
cikmayarak vatandaglara ve turistlere rahatsizlik edilmeyerek RFID
okunma menzilinde gerekli kontrolleri gergeklestirilebilir.

Bu sistem hali hazirda aynen mavi kart uygulamas: gibi diger
yabanci bayrakli deniz araglarina da zorunlu hale getirilebilir. Bu sayede
iilkemiz limanlarina gelen gemi ve deniz araglar istatistiktik bilgileri hem
de liman ve marina kayitlar1 olusturulabilir. Olusturulacak sistem ile aym



zamanda Ozel liman ve marinalarin vergi denetiminde de etkinlik
saglanabilir.
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